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Determinacion de la tarifa optima para el transporte
publico interprovincial en la ruta Riobamba — Guamote,
utilizando modelos matematicos.
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A good public transport service within the province, represents multiple benefits for
the population in general, when performing the analysis aimed at determining the
optimal fare to the public transport, Riobamba - Guamote route, using mathematical
models, one cannot stop side the multiple factors that condition it (fixed costs,
variable costs, etc.)

The main purpose is to establish the operational costs and revenues to set a suitable
rate for both the carrier and the user of the service. The information was collected
from the 33 partners of the Guamote Transport Cooperative, following the
methodology of the National Transit Agency, which allows to set the public transport
rate, this information was obtained through registration forms, interviews, expense
forms of operation and kilometers traveled, with this it was possible to determine an
optimal rate of $ 1.24 allowing the service provider to have an adequate profit
margin.
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The scope of establishing a public transport tariff within the province is extended to
all users of the same, when establishing the tariff this must be approved by the
competent authorities through the homologation of tariffs.

Keywords: Public transport, mathematical models, Operational costs.

Resumen.

Un buen servicio de transporte publico interprovincial representa multiples beneficios
para la poblacion en general, al realizar el analisis tendiente a la determinacion de la
tarifa 6ptima en el transporte pablico interprovincial, en la ruta Riobamba — Guamote,
mediante modelos matematicos, no se puede dejar de lado los multiples factores que
condicionan la misma (costos fijos, costos variables, etc.)

El proposito principal es el establecer los costos operacionales e ingresos para fijar
una tarifa adecuada tanto para el transportista como para el usuario del servicio. La
informacion fue recopilada de los 33 socios de la Cooperativa de Transporte
Guamote, siguiendo la metodologia de la Agencia Nacional de Transito, que permite
fijar la tarifa del transporte publico, esta informacion se obtuvo por medio de fichas
de registro, entrevistas, formularios de gastos de operacion y kilometros recorridos,
con esto se logré determinar una tarifa optima de $1,24 permitiendo al prestador de
servicio tener un margen adecuado de utilidad.

El alcance de fijar una tarifa de transporte interprovincial se extiende a todos los
usuarios del mismo, al establecer la tarifa esta debera ser aprobada por las autoridades
competentes mediante la homologacion de tarifas.

Palabras claves: Transporte publico, modelos matematicos, costos operacionales.

Introduccion.

E El transporte es el medio de traslado importante y fundamental para el crecimiento y
desarrollo de la sociedad ya que permite el traslado de personas y de carga, a pesar de ello
presenta grandes problemas por la escaza planificacion, regulacion, y control en la
prestacion del servicio.

El transporte pablico interprovincial debe garantizar calidad en el servicio y a la vez ser una
buena alternativa de traslado al proporcionar seguridad, comodidad, confort y sobre todo la
tarifa debe ser equitativa para el prestador del servicio como para el usuario, enfocados en
un estudio técnico que permite determinar la tarifa en el transporte publico interprovincial
de la ruta Riobamba - Guamote, basados en modelos matematicos y la informacion actual
de la operadora como la tarifa por el servicio prestado.
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La tarifa del transporte en la ruta Riobamba - Guamote en el afio 2015 se encontraba en
0,80 centavos y en el afio 2016 se establecié un incremento del 25% mediante acuerdos
entre la Agencia Nacional de Transito y las operadoras sin un estudio técnico que sustente
la fijacion de la misma haciendo que el costo actual no sea rentable.

Para la fijacion de la tarifa se debe tomar en cuenta los costos reales de operacion de las
unidades, el mantenimiento de la unidad a lo largo de la vida util, los kildometros recorridos,
el nimero de usuarios entre otros aspectos y de esta manera se ofertard un servicio de
calidad como: comodidad, seguridad, rapidez y con una tarifa justa tanto para el
transportista como para el usuario, dejando de lado la manera empirica con la que se ha
venido determinado la tarifa de pago al servicio prestado.

Una tarifa éptima tanto para el ofertante como para el usuario permitirda mejorar el
incumplimiento de frecuencias, constaste disputa entre oferentes del transporte con los
usuarios, mala prestacion de servicio, unidades en condiciones obsoletas, que no permite
una movilidad eficiente y segura para los usuarios.

Marco tedrico
Tipos de transporte publico de pasajeros

En el Reglamento de la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en
su capitulo V hace referencia a los tipos de transporte en su seccion | de los tipos de
transporte publico de pasajeros dicta:

Art. 61.- El servicio de transporte terrestre publico de pasajeros, puede ser de los siguientes
tipos:

1. Transporte colectivo. - Destinado al traslado colectivo de personas, que pueden tener
estructura exclusiva o0 no y puedan operar sujetos a itinerario, horario, niveles de
servicio y politica tarifaria.

2. Transporte masivo. - Destinado al traslado masivo de personas sobre infraestructuras
exclusivas a nivel, elevada o subterranea, creada especifica y Unicamente para el
servicio; que operen sujetos a itinerario, horario, niveles de servicio y politica tarifaria.

El transporte publico de pasajeros, en todos sus ambitos, se hara en rutas definidas por un

origen, un destino y puntos intermedios, resultantes de un analisis técnico y un proyecto

sustentado, sujetos a una tarifa fijada.
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Vehiculos permitidos segun la clase y &mbito del transporte terrestre

En cuanto al capitulo VI del Reglamento de la Ley Orgéanica de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial denominado de los vehiculos permitidos segun la clase y ambito
del transporte terrestre manifiesta:

Art. 63.- Los servicios de transporte terrestre de acuerdo a su clase, tipo y ambito podran
prestarse en los siguientes vehiculos, cuyas caracteristicas se estableceran en la
reglamentacion y normas INEN vigentes:

Transporte Terrestre Publico:

1.1. Transporte Intracantonal. —
a) Transporte Colectivo: Buses y minibuses. Los mismos que pueden ser
convencionales, de entrada, baja o piso bajo.
b) Transporte Masivo: Tranvias, monorriel, metros, trolebuses, buses articulados y
buses biarticulados.
1.2. Transporte Interprovincial. - Buses y minibuses y buses tipo costa.

1.3. Transporte Intrarregional e Interprovincial. - Buses y minibuses y buses tipo costa.
1.4. Transporte Internacional y Fronterizo. - Buses.

Servicio de transporte publico

En base a la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en uno de sus
articulos hace referencia a que principios debe tener el servicio de transporte publico como
se presenta a continuacion:

Art. 3.- El Estado garantizaréa que la prestacion del servicio de transporte pablico se ajuste a
los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad, accesibilidad,
continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.

Ambitos del transporte

En la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial en su titulo 111 de

los ambitos del transporte manifiesta en sus articulos lo siguiente:

Art. 65.- El servicio de transporte publico comprende los siguientes &mbitos de operacion:

intracantonal, interprovincial, intrarregional, interprovincial e internacional.

Art. 67.- El servicio de transporte publico interprovincial es aquel que opera dentro de los
limites provinciales. La celebracion de los contratos de operacién, serd atribucion de los
Gobiernos Autdnomos Descentralizados Regionales o de la Agencia Nacional, en aquellas

provincias que no formaren parte de una region, con sujecion a las politicas y resoluciones
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de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial y de conformidad con lo establecido en la presente Ley y su reglamento.
(Asamblea Nacional del Ecuador, 2012)

Sistema tarifario

Las empresas de transporte tienen una principal fuente de ingresos como lo son las tarifas,
ademas involucran la afluencia actual y potencial de diferentes sistemas de transporte
publico e influencian la actitud hacia el servicio que se presta. (Molinero M., 1997)

e Estructura tarifaria
Se divide de acuerdo a la forma en que la tarifa se relaciona con la distancia recorrida,
considerando la tarifa por secciones por que la ruta esta dividida en tramos 0 secciones.

e Nivel tarifario
Hace referencia a cuanto dinero se cobra por la utilizacién del transporte y esté relacionado
a la Cantidad de servicio, la Calidad de servicio y el Costo de la prestacion del servicio.

e Forma de cobro y pago
El sistema de cobro es un aspecto fundamental a la hora de ofertar y adquirir el servicio y

se lo realiza en ocasiones antes de abordar o después de abordar el vehiculo.
La forma de pago se la realiza en efectivo.

Marco conceptual

La Resolucion 122 — DIR — 2014 - ANT establece la “Metodologia para la fijacion de
tarifas de transporte terrestre intracantonal o urbano” en el articulo 2 muestra los siguientes
conceptos:

e Ruta. Recorrido: legalmente autorizado a la transportacion puablica, considerando
origen y destino. (Riobamba — Guamote)

e Frecuencia: Horario o itinerario otorgado por autoridad competente, a las
operadoras de transporte, para la prestacion del servicio publico de pasajeros o
carga.

e Tarifa: Precio qué para el transporte de pasajeros, fijan las autoridades de transito y
transporte terrestre.

e Pasajero: Es la persona que utiliza un medio de transporte para movilizarse de un
lugar a otro, sin ser conductor. (Agencia Nacional de Transito, 2014)
Ademas, conceptualizaciones de &mbito financiero de las empresas de transporte.
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e Demanda de pasajeros: La demanda de transporte puede definirse como la
disposicion a pagar que tienen los consumidores por hacer uso de una determinada
infraestructura o servicio de transporte. Esta disposicion a pagar, que refleja la
valoracion que hacen los usuarios de dichos servicios, se obtiene a partir de sus
preferencias sobre las distintas caracteristicas de los mismos en comparacion con
otros bienes que pueden adquirir. En el caso del transporte publico, la demanda de
transporte muestra el nimero de pasajeros deseando utilizar el servicio a diferentes
precios y/o tarifas entre un sitio de origen y uno de destino. (Mendieta, 2010)

e Costos financieros: Es el que se integra por los gastos derivados de allegarse fondos
de financiamiento por lo cual representa las erogaciones destinadas a cubrir en
moneda nacional o extranjera, los intereses, comisiones y gastos que deriven de un
titulo de crédito o contrato respectivo, donde se definen las condiciones especificas
y los porcentajes pactados; se calculan sobre el monto del capital y deben ser
cubiertos durante un cierto periodo de tiempo. Incluye las fluctuaciones cambiarias
y el resultado de la posicion monetaria. (SlideShare, 2015)

e Costos de Inversion: Los costos de inversion, llamados también costos pre-
operativos, corresponden a aquellos que se incurren en la adquisicion de los activos
necesarios para poner el proyecto en funcionamiento, ponerlo "en marcha™ u
operativo. Para decirlo de una forma sencilla son todos aquellos costos que se dan
desde la concepcién de la idea que da origen al proyecto hasta poco antes de la
produccion del primer producto o servicio. (Conexion ESAN, 2016)

e Costos administrativos: Son los que se originan en el area administrativa, o sea, los
relacionados con la direccién y manejo de las operaciones generales de la empresa.
Como pueden ser sueldos, teléfono, oficinas generales, etc. Esta clasificacion tiene
por objeto agrupar los costos por funciones, lo cual facilita cualquier andlisis que se
pretenda realizar de ellas. (Thompson, 2008)

e Costos fijos: Son los que permanecen constantes dentro de un periodo determinado
sin importar si cambia el volumen. (Acosta, 2017)

e Costos variables: Cambia o fluctGa en relacién directa a una actividad o volumen
dado. Dicha actividad puede ser referida a produccion o ventas. (Acosta, 2017)

e Depreciacion: La depreciacion es una disminucion o una pérdida de valor que
soporta un bien en el transcurso del tiempo y de acuerdo a su uso. Este desgaste es
considerado normal y afecta directamente la vida util del bien o activo hasta que
este llega a un punto en el cual es inutilizable. (Web y Empresas, 2015)

e SPPAT: El Sistema Publico para Pago de Accidentes de Transito sustituyd al
SOAT, de acuerdo a la Reforma a la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito
y Seguridad Vial, el cual lo pagan todos los vehiculos a motor, sin restriccion de
ninguna naturaleza, sean de propiedad publica o privada. (Agencia Nacional de
Transito, 2015)

Gestion & Transporte Pagina 6 de 19



C Ciencia
Digital ISSN: 2602-8085
Vol. 3, N°2.2., p. 83-101, abril - junio, 2019

Metodologia

La investigacion metodoldgicamente se basa en un estudio cualitativo, cuantitativo,
descriptivo y de campo, aplicada a los socios de la Cooperativa de Transporte Guamote, los
cuales cuentan con un total de 33 unidades para la prestacion del servicio, tomando como
factores de inclusion a los usuarios del servicio.

El tipo de investigacion es transversal, porque se la realizd en un periodo de tiempo
determinado, permitiendo analizara los gastos y costos que genera la prestacion del servicio
en dicha ruta.

En cuanto a la técnica utilizada para la obtencion de la informacion sera la visita y
observacion al campo en base a entrevistas, cuestionarios, formularios para los gastos
operativos y de kilometraje. La visita y la observacion directa se realizd a cada unidad de
transporte con el objetivo de asegurar el levantamiento de los datos necesarios para la
investigacién como: gastos, consumo de combustible, afio de fabricacion, capacidad, vida
atil, depreciacion etc. A més de ello se realizé la entrevista a los propietarios de las
unidades quienes conocen con certeza el mantenimiento de sus unidades, los contratos de
operacion y la distribucidn de rutas y frecuencias de la cooperativa.

Con la informacién obtenida luego de aplicar los instrumentos de investigacién a los socios
de la Cooperativa de Transporte GUAMOTE vy las proformas de las casas
comercializadoras de insumos y accesorios, se obtuvo la siguiente informacion:

Entrevista aplicada al presidente de la cooperativa de transporte Interprovincial Guamote

e La Cooperativa de Transporte Guamote es la encargada de transportar pasajeros en
la ruta Riobamba - Guamote y viceversa.

e Ensu totalidad la flota cuenta una sola marca de buses HINO

e La operadora cuenta con buses del afio 2008 en adelante siendo en su mayoria buses
del afio 2014, en la actualidad se esta renovando la flota vehicular para el ofrecer un
servicio de calidad.

e La tarifa se ha venido fijando de manera empirica a través de acuerdos entre
transportistas y autoridades competentes, no se tomo en cuenta factores que ayudan
a determinar la tarifa, tales como parque automotor, costos operacionales,
parametros operacionales de la ruta etc.

e En su mayoria el estado de la via se encuentra en buenas condiciones, y en su
totalidad la via es asfaltada.

Formulario de registro de las unidades

e La metodologia segin la ANT N° 122 nos dice que para determinar el total del
kilometraje recorrido que realiza la unidad durante el dia, mes, afio, en donde, se
multiplica el total de kilometrajes del circuito por el namero de ciclos, luego por los
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dias laborables al mes. Que en este caso seria los 28 dias al mes y los dos dias
restantes son destinados para mantenimiento de las unidades.

e Toda la flota cumple con un mismo recorrido, la cual parte del Terminal
Intracantonal de Riobamba hacia Guamote en intervalos de tiempo de diez minutos,
y logrando un recorrido de 88 Km de ida y vuelta.

e Las unidades cumplen con un total de 264 Km al dia, esto multiplicado por los siete
dias a la semana nos da 1828 semanales, y a su vez esto multiplicado por las cuatro
semanas del mes nos da un total 7392 Km. Cada unidad cumple con tres ciclos
durante la jornada de trabajo.

e EI costo promedio de las unidades que prestan el servicio de transporte publico, de
los costos variables es de $ 0,964 centavos por kilometro recorrido.

e Para el estudio se tom6 como base la resolucion N° 122 de la ANT, donde se
detallan los principales rubros a considerar para el mantenimiento.

e El promedio diario de galones de combustible al dia es de 22 galones, cada galon de
diésel se encuentra a un precio de $1,037, y cuyo costo promedio es de $ 0,08669
por kilémetro recorrido.

e Las llantas que ocupan las unidades en su mayoria son de R 22,5, el precio por
unidad se encuentra a $360.00 ddlares. La cantidad necesaria para un bus, es de un
juego de 6 llantas, aproximadamente el cambio de neumaticos se lo realiza cada
6000 Km. El costo promedio de neumaticos es de $0,036 centavos por kildmetro
recorrido.

e El pago de los costos de legalizacion de las unidades se lo realiza anualmente, para
el estudio se procedié a mensualizar estos costos. El costo promedio de legalizacién
es de $0,0033 centavos por kilémetro recorrido. Aplicando esta formula se obtuvo
un rendimiento anual de 88704 Km, este dato servird para determinar el costo por
kilébmetro recorrido.

e Para la elaboracion del rol de pagos de los trabajadores se tomo en cuenta los
sueldos establecidos por el Ministerio del Trabajo, tanto para la secretaria, chofer y
controlador.

e EIl salario del personal tiene distintos beneficios sociales como son: el sueldo,
Aportes al IESS, las horas extras y los décimos.

e El costo promedio de gastos de administracion es de $ 0,2568 centavos por
kilometro recorrido.

e El costo promedio de los gastos administrativos es de $0,0005 por kilémetro
recorrido.

e El costo de capital es de $ 0,1064 centavos por kilémetro de recorrido.

e El costo promedio total de costos fijos es de 0,25 ctvs. por cada kilometro recorrido

e EI costo promedio total de los costos variables es de 0,22 ctv. Por cada Kilometro
recorrido.

e El costo total del costo de capital es de 0,10 ctv.
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Tabla 1. Cuadro resumen de costos operacionales de la operadora

Costos variables Costo por Km
Neumaticos 0,036
Combustibles 0,090
Mantenimiento correctivo y 0,096
preventivo
TOTAL COSTOS VARIABLES 0,222

Costos fijos

Legalizaciones 0,003
Gastos de administracion (TH) 0,257
Gastos administrativos ( 0,000

Servicios basicos)

TOTAL COSTOS FIJOS 0,261
COSTO DE CAPITAL 0,106
COSTOS TOTALES 0,589

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote
La operadora en promedio transporta 72 personas ida y vuelta en toda la ruta,
dentro de los cuales se encuentran nifios, estudiantes, tercera edad y adultos.
Para determinar el promedio de pasajeros al mes se multiplica el total de
pasajeros dia por los dias laborables al mes, tomando en cuenta los dias que son
destinados para el mantenimiento de las unidades de transporte, lo que nos da un
promedio de 6048 pasajeros al mes.

Tabla 2. Promedio de pasajeros dia, semanal y mensual

Pasajeros promedio Ciclos Pasajeros dia Promedio de pasajeros
transportados ida y al mes
vuelta
72 3 216 6048

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote
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El ingreso percibido por la operadora es de $0,58 ctv. al mes por cada Km recorrido, cabe
destacar que para el calculo se tomd en cuenta la tarifa promedio, dentro del cual se hace
mencidn a los pasajeros transportados, ya sean nifios, adultos, tercera edad etc.

Tabla 3. Ingresos por sectores

Trayecto Promedio de Tarifa actual por el Tarifa promedio Ingresos mensuales
pasajeros al mes servicio($) $
Riobamba — 2646 1,00 0,892 2360
Guamote

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote

Diagnostico de la situacion actual

La Cooperativa de Transporte Publico Interprovincial Guamote, tiene rutas y frecuencias
establecidas y otorgadas por la ANT, también cuenta con tarifas que se ha cobrado desde el
afio 2015.

Tabla 4. Ingresos por sectores
COOPERATIVA DE TRANSPORTE GUAMOTE

NuUmero de unidades: 33

Numero de vueltas o ciclos: 3

Frecuencia: 10 minutos

Linea: Riobamba- Guamote y viceversa
Horario de trabajo: 4:00 am- 19:30pm
Costo del pasaje: $1.00

Km recorrido: 44

Circuito: Abierto

Tiempo de recorrido 1 hora

Via: Troncal de la sierra E35
Dias que laboran: Lunes- Domingo

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote
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Tarifa actual

La tabla muestra tarifas historicas y actuales por el servicio prestado en el transporte
interprovincial.

Tabla 5. Tarifas

Tramo Tarifa al 2015 Tarifa actual

Riobamba- Guamote 0,80 centavos 1,00 délar

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote
Calculo de la tarifa del transporte publico interprovincial entre Riobamba - Guamote

Para determinar la tarifa Optima para el servicio ofertado por el transporte publico
interprovincial, entre Riobamba — Guamote se debe tomar en cuenta los costos y gastos
mensuales de la operadora, entre ellos tenemos:

Kilometrajes

Tabla 6. Total kilometros de la ruta
Kilometraje por unidad

Trayecto Kilémetros del Ciclos Kilémetros por Kilémetros Kilémetros
circuito dia semanal mensual
Riobamba- 88 3 264 1848 7392
Guamote

Fuente: Elaboracién propia

Tabla 7. Total de Costos variables

Insumo Costo mensual Costo por Kilémetro
Neumaticos 266,11 0,036
Combustible 662,43 0,090
Mantenimiento general 712,77 0,096
Costo total 1641,31 0,222

Fuente: Elaboracién propia
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Costos fijos

Salario conductor: Se toma en cuenta el sueldo de $593,32, El aporte patronal de $66,16,
el décimo tercer sueldo de $49,44, Décimo cuarto sueldo de $32,167, Fondos de reserva de
$49,42, vacaciones $ 24,72 dando un costo mensual de $815,23 lo que equivale a un costo
por km de $0,110.

Legalizaciones: Los rubros a considerar son todos aquellos que se pagan al afio, para el
normal funcionamiento de la unidad de transporte, bajo las normas reglamentos emitidos

por los entes reguladores como:

Tabla 8. Legalizaciones

Rubro Costo anual Costo por Km.
Tasa SPPAT 196,36 0,002
Tasas ANT 43,20 0,000
RTV 43,92 0,000
Impuesto al 10,00 0,000
rodaje

Total 293,48 0,003
Total costo 24,46

mensual

Fuente: Elaboracion propia
Gastos administrativos

Para cubrir el total de los gastos que tiene la operadora, los socios realizan aportaciones
mensuales por cada unidad, en promedio aportan $20,00 mensuales.

Total Costos fijos

Matematicamente la determinacion de los costos fijos por kilometro, con los datos

anteriores serd igual a:
Salario conductor

km =
$/km km recorridos al mes
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Legalizacién

$/km = km recorridos al mes

Gastos administrativos

$/km =

km recorridos al mes

Tabla 9. Total de costos fijos

RUBRO COSTO MENSUAL COSTO POR
KILOMETRO
Mano de obra 1898,45 0,26
Legalizaciones 24,46 0,00
Gastos administrativos 118,00 0,00
Total 2040,91 0,26

Fuente: Elaboracién propia

Costo de capital

Para determinar el costo de capital se ha tomado en cuenta el precio de la unidad de
trasporte, con un aproximado de $100,000 délares.

Va*(1+1r)" *sr— (Vs*r)
A+ -1

CKanual =

CK = Costo de capital

Va = Valor comercial del vehiculo para el afio de estudio
r = Tasa de interés real

n = Vida util del vehiculo (20 afios)

Vs = Valor de salvamento (10% del valor comercial)
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Tasa de interés real

_(1+K)
Tarn

k = Tasa promedio anual de interés activa.
F = Tasa promedio anual de inflacion.

Tabla 10. Costo de Capital

DETALLE MENSUAL COSTO POR
KILOMETRO
Costo del capital (CK) $ 786,71 0,106

Fuente: Elaboracion propia

Tabla 11. Total de costos operativos

COSTOS COSTO POR KILOMETROS
Costos fijos 0,261
Costos variables 0,222
Costos capital 0,106
COSTO TOTAL 0,589

Fuente: Elaboracion propia
Tarifa actual, al punto de equilibrio, y la éptima

La siguiente tabla indica la comparacion de cada una de las tarifas: actual, en equilibrio y la
optima. La tarifa OPTIMA permite obtener una rentabilidad adecuada segun el Costo de
capital.
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Tabla 12. Determinacion de la tarifa

ACTUAL EQUILIBRIO OPTIMA
Tarifa 1,00 1,06 1,24
Tarifa promedio 0,89 0,94 1,11
Ingresos por 0,558 0,589 0,695
kilometro
Costo por kilometro 0,589 0,589 0,589
Rentabilidad -0,031 0,000 0,106

Fuente: Elaboracion propia

Tarifa al punto de equilibrio

La tabla indica la tarifa en el punto de equilibrio en donde el costo por el servicio prestado,

no tiene perdida ni ganancia.

Tabla 13. Tarifa al punto de equilibrio

Ruta Tarifa actual Tarifa al punto de
equilibrio
Riobamba — Guamote 1,06

Fuente: Elaboracion propia

Tarifa 6ptima

La tabla muestra la tarifa Optima para la ruta, en base al estudio técnico realizado
evidenciando el incremento de la tarifa para el servicio prestado.

Tabla 14. Tarifa éptima por el servicio

Ruta Tarifa actual

Tarifa 6ptima

Riobamba — Guamote 1,00

1,24

Fuente: Cooperativa de transporte Guamote

Gestion & Transporte
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Comparacion de la tarifa actual y la tarifa regulada

La tabla muestra la nueva tarifa para la ruta, evidenciando el incremento técnico de la
tarifa, con este estudio se lograria tener una rentabilidad aproximada de $781, 42 por cada
unidad.

Tabla 15. Cuadro comparativo de las tarifas

Ruta Tarifa actual Tarifa Tarifa al punto de Tarifa

promedio equilibrio optima
Riobamba — 1,00 1,11 1,06 1,24
Guamote

Fuente: Elaboracion propia

Tarifa Propuesta

Después de realizar el respectivo analisis técnicos se puede evidenciar la existencia de un
incremento a la tarifa por el servicio ofertado de $1,00 a $1,24 lo que significa que la
operadora deberia trabajar con esta tarifa técnica, con esto se lograria tener una rentabilidad
aproximada de $781, 42 por cada unidad.

CONCLUSIONES

e Latarifa del transporte publico interprovincial en la ruta Riobamba- Guamote, hasta
el canton Guamote debe ser de $1,24.

e Los costos por kilometros para transporte interprovincial en la ruta son: costos fijos
$0,26 centavos, costos variables $0,22 centavos y los costos de capital $0,10
centavos.

e EI analisis de costos realizado, puede ser utilizado como un estudio técnico base
para otras operadoras de la misma modalidad, ya que simplemente varia de acuerdo
a las politicas internas de cada una.

e Fijar una tarifa mediante un andlisis técnico busca un equilibrio entre un precio
cobrado al consumidor sin exageracién alguna y un justo ingreso para los ofertantes
del servicio de tal manera que puedan percibir una utilidad razonable.
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